Wie sicher sind
die neuen Kinder-
sitze? Der
aktuelle ADAC-
Test beurteilt

die Starken und
Schwéchen

von 28 Modellen

Auf dem Weg zum Unfallort: Nachdem der Kinderdummy mit seinem Sitz korrekt in
der Rohkarosserie festgeschnallt wurde, flitzt er im Crashlabor zum Aufschlagpunkt
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Durften Sie schon mal ein Neugeborenes im
Arm halten? Ein bewegender Moment. Und
zugleich auch ein Augenblick, der die groBe Ver-
antwortung fir den zerbrechlichen, kleinen Men-
schen sptirbar macht. Denn die Halswirbelsaule ist
noch so zart entwickelt, dass der Kopf beim Tragen
des Kindes unterstiitzt werden muss, wenn der
Nacken keinen Schaden nehmen soll. In diesem
Bewusstsein wird sofort klar, wie aufwendig ein
guter Kindersitz konstruiert sein muss — damit
selbst kleinste Kinder schlimme Autokollisionen un-
verletzt lberleben kénnen.
Doch nicht alle angebotenen Rickhaltesysteme
geben dem Nachwuchs ausreichend Sicherheit.

Warten auf den
groBen Knall:
Jeder Sitz wird
von den Testern
beinhart gepriift

Deshalb testet der ADAC mit seinen europaischen
Partnerclubs und Verbraucherschutzorganisati-
onen wie der Stiftung Warentest einmal im Jahr
aktuelle Kindersitzmodelle. Von den insgesamt 40
neuen Sitzen des internationalen Markts, die sich
dem Test 2008 stellen mussten, wahlte die Motor-
welt 28 Modelle aus, die in Deutschland verkauft
werden — aufgeteilt nach den Klassen, die sich am
Gewicht der Kinder orientieren. Obwohl alle Sitze
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5itz mit Isofix-Befestigung, #baugleich mit Teutonia Tario, *baugleich mit Bébé Confort Babycoque Streety

28 Kindersitze im Test
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So hat der ADAC getestet

SICHERHEIT. Mit einem Prufschlitten, auf den eine vierttrige Opel-
Astra-Karosserie montiert wurde, simulierten wir jeweils einen
Frontalaufprall mit 64 km/h und einen Seitenanprall mit 50 km/h.
Die Belastungswerte wurden an verschieden groBen Kinder-Dum-
mys gemessen. Subjektiv wurden Gurtverlauf, GroBenanpassung,
Standfestigkeit des Sitzes und Kopfabstitzung beurteilt.

BEDIENUNG. Bei Einbauversuchen mit Kindern und Dummys wur-
den die Mdglichkeit der Fehlbedienung, das An- und Abschnallen
des Kindes, der Ein-, Aus- und Umbau des Sitzes (fur gréBere und
kleinere Kinder) sowie die Bedienungsanleitung gepruft.

KOMFORT. Bei Einbauversuchen mit Kindern und Dummys bewer-
teten wir die Beinauflage, die Polsterung beziehungsweise blanke
Stellen und die Sichtverhaltnisse fur das Kind.

GEBRAUCH. Mehrere Prifpersonen beurteilten, wie der Sitz gereinigt
werden kann und wie die Verarbeitung einzuschatzen ist.
ADAC-URTEIL. Fir das Gesamtergebnis wurden nur die Kriterien
Sicherheit und Bedienung herangezogen, der schlechtere Wert
schiagt durch.
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Tabelle links).

Wie bereits im letzten Jahr
erhielt nur eine Babyschale die
Bestnote. Diesmal ist es der
Rémer Baby-Safe Isofix plus,
der Uber eine Isofix-Halterung
fest mit dem Auto verankert
ist. Das erleichtert nicht nur
die Bedienung, sondern erhoht
auch den Unfallschutz.

Der mit »mangelhaft« beur-
teilte Michelin Cockpit schei-
terte an der ADAC-Testnorm
beim Frontalcrash, die wegen
unserer Erkenntnisse aus den
Euro NCAP-Crashtests gegen-
Uber den gesetzlichen Vorga-
ben verscharft wurde. Der Kin-
dersitz fiel in dieser Disziplin
deshalb durch, weil sicherheits-

eine Rickenstltze mit groB
dimensionierten Seitenwan-
gen auch flir groBere Kinder
ist. Allerdings: Ein Seitencrash
ist fUr die europaische Zulas-
sung bislang noch nicht vor-
geschrieben — wir halten das
flr ein nicht akzeptables Si-
cherheitsmanko.

Vielleicht sollten die verant-
wortlichen Gesetzgeber mal
ein Neugeborenes in den Arm
nehmen — und vor allem Uber
die notwendige Aufnahme des
Seitencrashs in die Norm nach-
denken. KLAUS BRIETER

Info

INTERNET www.adac.de/tests/
ADAC-TV/E-PAPER Crashtest-Video unter
www.adac.de/tv und www.adac.de/epaper




